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4. Technische Gestaltung der BaumaRnahme

4.3 Werkstatt-, Verwaltungs- und Sozialgebaude

Bei den Gebauden handelt es sich um flach gegriindete Stahl- bzw. Stahlbetonskelettbauten
mit Porenbeton- oder Mauerwerkswanden sowie Dachern mit Trapezblecheindeckung, die in
konventioneller Bauweise errichtet werden.

Die Wartungshalle ist als zweischiffiges Geb&aude geplant, welches aus Griinden des
Brandschutzes in der Mittelachse durch eine Brandwand getrennt werden wird (siehe auch
Kapitel 9.4 , Brandschutz “). Die AuRenabmessungen betragen ca. 186 x 38 m.

Im stdéstlichen Hallenschiff befinden sich zwei Gleise zur Wartung und Instandhaltung von
Schienenfahrzeugen. Beide Gleise sind auf gesamter Lange aufgestandert und die
Arbeitsebene ist gegeniiber dem Schienenniveau um ca. 85 cm abgesenkt. Die Bereiche
unmittelbar zwischen den Schienen sind nochmals tiefer, auf ca. 1,50 m gegeniiber
Schienenniveau, abgesenkt, so dass dem Werkstattpersonal unterschiedliche Arbeitsebenen
zur Verfligung stehen.

Abbildung 10  Vergleichbarer Wartungsstitzpunkt in der Bauphase

Der Achsabstand der Schienenauflagerpunkte betragt ca. 1,80 m bei Verwendung eines
Vignolschienenprofils 60 E1 als Fahr- und Tragprofil. Fiir die statische Bemessung der
Standsicherheit und der Gebrauchstauglichkeit wird das ,Lastmodell 71 “ (LM 71) angesetzt.

Jeweils stirnseitig sind Treppenauf- bzw. -abgénge vorgesehen. Der Bereich zwischen den
beiden Gleisen wird stirnseitig per Rampe (mit ca. 6%) fir das Werkstattpersonal und
Flurférdergerate erschlossen.
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Abbildung 11 Innenansicht Werkstatt mit aufgestéandertem Gleis

Far Arbeiten an den Fahrzeugoberseiten werden an beiden aufgesténderten Gleisen feste
Dacharbeitsstédnde vorgesehen, die Uber gesicherte Leiterzugdnge und Absturzsicherungen
verfigen. Horizontal verschiebliche Elemente der Dacharbeitsstande kénnen mechanisch (oder
alternativ elektrisch) an die FahrzeugauRenkante der Ziige bewegt werden, so dass es keine
Absturzgefahrdungen fir das Werkstattpersonal gibt.

f (P . e
Abbildung 12 Dacharbeitsstand (Ansicht von oben)
Im nordwestlichen Hallenschiff befindet sich zu einer Halfte ein Gleis zur Wartung und
Instandhaltung von Schienenfahrzeugen. Das Gleis wird mit einer Arbeitsgrube ausgestattet,
dessen Arbeitsstandfldche um ca. 1,50 m gegeniiber Schienenniveau abgesenkt ist.

Neben den stirnseitigen Zugangstreppen der Grube werden zusatzlich in den Drittelspunkten
zwei zusatzliche Zu- bzw. Ausgénge geschaffen.

Der Achsabstand der Schienenauflagerpunkte betragt ca. 0,65 m bei Verwendung eines 49 E1-
oder 54 E4-Schienenprofils. Fir die statische Bemessung der Standsicherheit und der
Gebrauchstauglichkeit wird das , Lastmodell 71 “ (LM 71) angesetzt.

Auf dem Arbeitsgrubengleis ist der Einsatz von mobilen Fahrzeughebern vorgesehen. Die an
die Arbeitsgrube angrenzenden Stahlbetonsohlen werden in Teilbereichen verstarkt ausgefiihrt,
um die erhéhten Punktlasten der Fahrzeugheber sicher abzuleiten.
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Abbildung 13  Innenansicht Werkstatt mit Arbeitsgrube

Fur Arbeiten an der Fahrzeugoberseite werden beim Arbeitsgrubengleis mobile
Dacharbeitsstande vorgesehen, die Uber gesicherte Leiterzugdnge und Absturzsicherungen
verfligen.

Alle Instandhaltungsgleise und Grubenbereiche sind mit den erforderlichen Medienanschliissen
(Strom, Druckluft, Wasser) ausgestattet und werden (ber Langfeldleuchten, die in
regelmafRigen Abstanden angeordnet werden, ausgeleuchtet.

Alle Hallengleise werden durch die siidwestlichen Toréffnungen von den Schienenfahrzeugen
befahren.

Als Gleisabschluss sind bei allen Hallengleisen starre, abklappbare Knaggen vorgesehen. Die
daraus resultierende, maximal =zuldssige Fahrgeschwindigkeit in den Geb&uden wird
entsprechend berechnet (siehe hierzu Kapitel 5.2 ,Schienenverkehr").

AuBerhalb der abgesenkten Grubenbereiche sind alle Gleise oberflachenbiindig in den
Hallenboden eingelassen, um eine hindernisfreie Uberquerbarkeit (z. B. fir Staplerverkehr) zu
ermoglichen.

Zusatzliche Gleisausstattungen, wie Achs-/Radsatzsenken, Mess-/Nullgleis, Gleiswaage o. &.
werden bei Bedarf eingerichtet.

Fur Arbeiten an den Fahrzeugseiten und im Fahrzeuginnern werden verschiebbare
Arbeitspodeste mit Treppenaufstieg auf jeder Fahrzeugseite vorgehalten.

Absturzkanten, die nicht durch Gelander gesichert werden (kénnen), werden durch gelb-
schwarz Markierungen deutlich sichtbar gekennzeichnet.
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Fir den Materialtransport zur Halle werden Flurférdergerate wie z. B. Elektrostapler, Hub- oder
Elektrohubwagen eingesetzt.

Far den Materialtransport in den Wartungshallen stehen zusatzlich in jedem Hallenschiff ein
Briickenkran sowie im Hallenbereich mit den aufgesténderten Gleisen Hubtische zur Verfiigung.

Die Be- und Entluftung in der Wartungshalle erfolgt Uber die Lichtbander durch natirliche
Liftung.

Tageslicht gelangt vor allem durch ein Lichtkuppeln in der Decke und zusatzlich durch
Lichtbander in den Fassaden in die Halle.

Das Werkstattgeb&dude erhalt an den Stirnseiten aus Wetterschutzgriinden Vordacher. Die
Vordacher ,Uberschreiten® den urspriinglichen Gebaudeumriss geringfligig (siehe hierzu
entsprechende Darstellung in den Planunterlagen).

Lager

Im nordwestlichen Hallenschiff befindet sich zur anderen Halfte das Lager fir Kleinteile und
GroRkomponenten. Die Anlieferung erfolgt tiber das nordéstliche Hallentor. Sehr schwere Teile
kénnen bei Bedarf in der Halle per Briickenkran von Lkw entladen werden.

AuBerdem befinden sich in diesem Hallenbereich Meisterbiiros, Sanitaranlagen und
Kurzpausenraume sowie Speziallager in Leicht- bzw. Containerbauweise.

Konzeptionell ist ein Ausbau der Werkstatt auf bis zu vier Hallengleise bereits beriicksichtigt. In
diesem Fall wiirde das Lager aus der Wartungshalle ausgelagert und durch ein zusétzliches,
viertes Gleis ersetzt werden.

Verwaltungs- und Sozialgebaude, Kleinwerkstatten

An der nerdéstlichen Sldostlichen StirpsSeite der Wartungshalle wird ein dreigeschossiges
Verwaltungs- und Sozialgebaude (als direkter Anbau an die Halle) errichtet.

Im Verwaltungs- und Sozialgeb&ude sind u. a. Biros, Besprechungs- und Schulungsrdume,
Pausenrdume, Toiletten, Birolager und Archiv sowie Duschen und Umkleiden fiir das
Werkstattpersonal untergebracht. Eine mégliche Ausbaustufe sieht die Einrichtung einer
Leistelle fur die Verkehre in Bayern am Werkstattstandort vor.

Im Erdgeschoss des Verwaltungs- und Sozialgebaudes befinden sich auRerdem—ocHene—und
abgeschlossene—Lager-—und—Logistikflachen. Weiterhin——sind die  Schulungs-  und
Besprechungsrdume sowie alle die erforderlichen Technikrdume (u. a. Hausanschluss,
Heizung, Batterieladeraum) sowie die Kleinw Werkstatten fur Schlosser- und
Elekiroinstallationsarbeiten Elekironikarbeiten untergebracht. Feste Schweilarbeitsplatze mit

technischer Absaugvorrichtung sind planmé&Rig nicht vorgesehen.

Ein Kellergeschoss ist flir das Verwaltungs- und Sozialgeb&ude nur als Option vorgesehen.
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Im Zuge der weiteren Ausfihrungsplanung wurde durch den Bauherrn der Raumbedarf fur
Administration und Sozialflachen prazisiert. Die sich hieraus ergebende Planungskorrektur sieht
vor, dass es keine Biro- und Sozialflichen mehr im Werkstattgebdude (urspriinglich
vorgesehen im d&stlichen Stirnseitenbereich des Werkstattigebdudes) mehr gibt. Alle
Raumlichkeiten werden im sudéstlich der Wartungshalle vorgelagerten Buro- und
Sozialgebaude untergebracht. Um den erforderlichen Raumbedarf zu decken, wurde es nétig,
die Erdgeschossflache des urspringlich ,aufgestanderten” Gebaudeteils als Nutzflache
herzurichten. Die dort bislang vorgesehenen Stellplatze sind im Bereich der Stellplatzanlage
(dem Buro- und Sozialgebaude vorgelagert) neu angeordnet.

Das Gebaude beziglich verbleibt in der Konfiguration in den Grenzen des Geb&udeumrisses
der Planfeststellungsunterlagen.

4.4 AuBenreinigungsanlage (ARA)

Im Zuge des fortlaufenden Kostenmanagements wurde durch den Bauherrn entschieden, die
AuRenreinigungsanlage fir Schienenfahrzeuge (ARA) derzeit nicht zu errichten. Die
Realisierung erfolgt in einer zweiten Baustufe, voraussichtlich innerhalb der nachsten 10 Jahre.

Durch diese unternehmerische Entscheidung wurde es nétig, Gebaudeteile ,zu tauschen”. Die
UFD-Halle erhalt gegenlber der Planfeststellungsunterlagen den Platz der ARA. Die ARA (wie
oben beschrieben Baustufe 2) ist spater das dulere Hallenschiff in Richtung Nordwesten. Der
hier derzeit von baulichen Anlagen freibleibende Bereich wird fur das Abstellen von
schienengebundenen Fahrzeugen genutzt, d.h. es wird mit einem Abstellgleis belegt (siehe
hierzu entsprechende Darstellung in den Planunterlagen).

Eine-Ausbaustufe Der Bauabschnitt 2 des Standortes beinhaltet die Errichtung einer
Aulenreinigungsanlage (ARA) fur Schienenfahrzeuge.

Das ARA-Gebaude ist nordwestlich der Warungshalle UFD-Halle (Unterflurradsatzdrehanlage)
als eingehauste, flach gegriindete Anlage mit zwei mobilen Waschportalen angeordnet und hat
Aullenabmessungen von ca. 480 175 x 8,5 m. Zur ARA gehdren neben WHG-tauglichen
Wasserauffangwannen auch ein Technikgeb&ude sowie ober- und/oder unterirdische Behélter
der Wasseraufbereitung.

Die Be- und Entliftung erfolgt tiber die Lichtbander/-kuppeln durch natiirliche Liftung.

Die ARA erhalt planmaRig keine Ausstattung mit Oberleitung. Die Fahrzeuge werden mit
Rangierfahrzeugen in die ARA bzw. aus der ARA gezogen oder geschoben.

Fur die ARA wird aber optional eine Oberleitungsanlage vorgesehen, so dass die Fahrzeuge
mit eigenem Antrieb die ARA erreichen und nach Abschluss des Waschvorgangs diese wieder
verlassen kénnen.
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Abbildung 14 Vergeichbare AuBenreinigungsanlage (Innen uphase)

Die ARA wird so ausgefiihrt, dass in ihr Schienenfahrzeuge Klebearbeiten und ausgewahlte
Instandhaltungsarbeiten durchgefiuhrt werden kénnen. Gleichzeitig kann die ARA auch fir
Auftauzwecke sowie zur Graffitientfernung multifunktional genutzt werden.

Alternativ kann das Gebaude in einer Ausbaustufe auf eine Gesamtlange von ca. 480 175 m

errichtet und mit einem Briickenkran ausgestattet werden, um so - statt einer ARA - ein
zusatzliches Werkstattgleis zu schaffen.

4.5 Unterflurradsatzdrehanlage (UFD)

Eine—Ausbaustufe Der Bauabschnitt 1 des Standortes beinhaltet die Errichtung einer
Unterflurradsatzdrehanlage  (UFD). Die Radsatzbearbeitung besteht aus einem
flachgegriindeten Hallenabschnitt mit einer Anlage fiir die Reprofilierung von Radsétzen und fir
das Abdrehen von Bremsscheiben (Unterflurdrehmaschine als Einzelanlage, geeignet auch fir
gekuppelte Radsatze) und einem Hallenabschnitt fur die Durchfilhrung von Nacharbeiten in
Verbindung mit der Radsatzbearbeitung. Der Hallenabschnitt fiir die Nacharbeiten ist dabei so
lang ausgefiihrt, dass er einen ganzen Wagenteil eines doppelsttckigen elektrischen Triebzugs
aufnehmen kann (mind. 30 m lang). Dartber hinaus kann wird das Gebaude in dem einer
Endausbaustufe Bauabschnitt 1 auf eine Gesamtlange von ca. 489 175 m verlangert und mit
einem Briickenkran ausgestattet werden, um so ein zusatzliches Werkstattgleis zu schaffen.
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bbildung 15 Beispiel einer nte-Radsatzdraschine (Fabr. Hegenscheidt)
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